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Abstract of FR2530454 



The subject of the invention is a high speed 
motor with two distinct speed ranges, of the 
type in which a first turbine transmits, via a 
speed reducing unit, a rotation to a driven 
shaft. A second turbine 7 drives, via an 
epicycloidal speed reducing gear train 10, a 
shaft 13 which itself drives the driven shaft 20 
via a second epicycloidal speed reducing gear 
train 16, and the turbine 7 can be locked. 
Application: driving of rotatory dental 




instruments. 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



ttp://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=FR2530454&F=0 



BEST AVAILABLE COPY 



(19) REPUBLIQUI 



QAISE 



I NSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETY INDUSTRIELLE 

PARIS 



(ij) N° de publication j 

(a n utdiscT que pour lea 




2 530 454 

N° d'enregistrement national : 82 1 2363 

(g) IntCI* : A 61 CI/05. 



03 



DEMANDE DE BREVET D'INVEIMTIOlM 



A1 



<§> Date de depot : 22 juillet 1982. 


@ Demandeurfs) : MICRO-MEGA — FR 


@) Priori 


(72) Inventeur(s) : Philippe Garcia et Jacques Pernot 


@ Date de.la mise a disposition du public de la 
demande : BOPI c Brevets » n° 4 du 27 Janvier 1 984. 




(60) References a d'autres documents nationaux appa- 
rentes ; 


(73) Titulaire(s) : 

(74) Mandataire(s) : Arbousse-Bastide. 



Moteur a air a deux plages de vitesse disdnctes pour I'entramement de pieces rotatives de dentisterie. 
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(57) Llnvention a pour objet un moteur a grande vitesse a 
deux plages de vitesse distjnctes, du type dans tequel une 
premiere turbine transmet par fintermediaire d'un ensemble 
reducteur, une rotation a un arbre mene. 

Une seconde turbine 7 ehtralne par un train epicycloids! 
reducteur 10 un- arbre 13, qui entraine lui-meme I'arbre mene 
20 par un second train epicycloTdal reducteur 16. la. turbine 7 
peut §tre verrouillee. 

Application : entratnement de pieces rotatives de dentiste- 
rie. 
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2530454 

La presente invention a pour objet un moteur a air a 
grande vitesse, du type comportant deux plages de vitesse dis- 
tinctes, une turbine transmettant par 1 ' intermgdiaire d'un en-, 
semble r€ducteur une rotation a un arbre menS, 

On connait deja des moteurs a air a grande vitesse 
de ce type, dont l'interet est de permettre a 1 f ut ilisateur de 
pouvoir choisir, en fonction du travail a effectuer, la plage de 
vitesse faible ou la plage de vitesse glevSe, Ces moteurs peuvent 
atteindre une vitesse de rotation allant jusqu'a environ 35000 
tours/minute et ont fait l'objet en particuiier du brevet ame- 
ricain 3 292 459. 

Malgre* les performances de vitesse obtenues, ces mo- 
teurs, qui se composent essentiellement d f une turbine avec rS- 
ducteur par anneaux qui s'entrainent par friction, sont fragiles. 

D'autre part, les moteurs a air simples ne d^passent 
pas 20000 tours/minute. 

Le besoin se fait done sentir d'un moteur a air a 
grande vitesse, qui soit robuste et permette de fournir un couple 
important sur une gamme Itendue de vitessesde rotation. 

ConformSment a l 1 invention, ce rSsultat est obtenu 
avec un moteur a grande vitesse, du type comportant deux plages 
de vitesse distinctes, une turbine transmettant par I'intermg- 
diaire d'un ensemble rSducteur, une rotation a un arbre mene, 
caracterisi en ce qu'il comporte une seconde turbine entrainant 
par un premier train Spicycloidal rlducteur un arbre intermg- 
diaire, ledit arbre intermediair e entrainant par un second 
train Spicycloxdal rgducteur ledit arbre meneV la seconde 
turbine pouvant etre verrouilI£e. 

On obtient par ce dispositif un moteur a grande vitesse 
comportant rSellement deux plages de vitesse distinctes, qui 
sont s€lectionnges par 1 ' utilisateur selon qu'il verrouille ou 
non la seconde turbine. 

On comprendra mieux 1' invention a l'aide de la des- 
cription ci-apres d'un mode de mise en oeuvre donnl a titre 
d'exemple non limitatif, en r€f€rence au dessin annexe* qui est 
une vue en coupe longi tudinale d'un moteur a air a double tur- 
bine conforme a 1' invention. 

Le moteur est dispose a l'interieur d'un corps (1) de 
forme g€n€rale cylindrique, comportant pour de simples raisons 
de facilites de montage par exemple quatre parties respectivement 
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- (2) : bouchon fermant le corps, 

- (3,4) : douilles supportant les paliers, 

- (5) : douille frontale supportant les paliers et 
fermant le corps (1) & son autre extrlmit^. 

Les quatire Pigments (2,3,4,5) seront par exemple chas- 
sis a force l'un dans 1 'autre. lis pourraient ggalement etre 
visses. 

Le moteur comporte une premiere turbine (6) actionnee 
par un jet d'air, avec une vitesse variable plafonnge aux envi- 
rons de I6OO00 tours-minute, 

II comporte ggalement une seconde turbine (7) tournant 
lorsqu T elle n'est pas verrouillee, 1 la meme vitesse que la 
turbine (6). Elle est munie intgrieurement d'une couronne den- 
te*e (8) qui engrSne avec un pignon (9) d f un train gpicycloxdal 
rgducteur (lO) comportant une plurality de pignons tels que 
(9). Les pignons (9) engrinent d'autre part avec un pignon (II) 
solidaire de 1 1 axe (12) de la premi&re turbine (6). 

Le train gpicycloxdal (10) est solidaire d'un arbre 
intermgdiaire (13) par 1 1 intermgdiaire d'un disque (14) entrai- 
ug a rotation par ledit train. 

L'arbre intermgdiaire (13) comporte a son autre extrg- 
mitg un pignon (15) qui engrine int grieurement avec un train 
gpicycloxdal rgducteur (16), qui comporte une pluralitg de 
pignons (17) engrenant extgrieurement avec une couronne dentge 
(18) fixe et solidaire de la partie (5) du corps du moteur. 

Par un disque (19), le train (16) entraine un arbre 
meng (20). qui assure la liaison et 1 1 entrainement , par exemple 
avec une pifcce a main de dentisterie, non reprgsentge. On n'a 
pas non plus reprgs.entg les moyens d f accouplement entre I'arbre 
(20) et la piece a main, qui sont bien connus du spgcialiste. 

De la meme maniere, on n'a pas non plus reprgsentg le 
systeme d' alimentation en air et d 1 gchappement pour les turbines 
(6) et (7). II s'agit de systSmes connus en eux-memes et bien 
connus du spgcialiste. 

Les diffgrents axes (12), (13) et (20) sont de manifcre 
classique. supportgs par des roulements adgquats respect ivement 
(21,22) , (23,24) et (25,26) . 

Enfin, conf ormgment a une caractgris tique essentielle 
de l f invention, la turbine (7) peut etre bloquge en rotation, 
c'est-a-dire verrouillge, par un organe de verrouillage (27), 
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par exemple un ergot ou . autre , commande" de 1'extSrieur par l'uti- 
lisateur . 

On explicitera maintenant le detail de la chaine cine- 
matique, en prenant comme hypotheses deux turbines (6) et (7) 

5 tournant a 160000 tours minute , avec des trains gpicycloxdaux 

(10) et (16) r€ducteurs a 1/4. 

Lorsque la turbine (7) n'est pas verrouillSe, les deux 
turbines (6,7) et la couronne dentee (8) tournent & la meme 
Vitesse, soit 160000 tours/minute. Ceci a pour effet de neutra- 

10 liser la reduction du train gpicycloidal (10), et done, l'arbre 
(13) tourne ggalement & 160000 tour s /minute . A son extrSmite" 
le pignon (15) transmet le mouvement S l f arbre (20), par l 1 in- 
termediate du train epicycloxdal (16), et lfarbre (20) tourne 
done 3 40000 tours/minute du fait de la reduction. 

15 On obtient done une yitesse Slev€e avec un couple 

Sieve, car les couples de,s deux turbines (6). et (7) s'addi- 
tionnent . 

Lorsque la turbine (7) est verrouillSe , setile la tur- 
bine (6) tourne a 160000 tours-minute. L 1 axe (12) et le pignon 
20 (11) tournent ggalement k cette vitesse, mais 1 ' arbre intermg- 

diaire (13) ne tourne plus qu'E 40000 tours-minute du fait du 
rlducteur gpicycloidal (10). 

De la meme maniSre que pre'cSdemment , le train Epi- 
cycloxdal (16) rSduira encore la vitesse par quatre, la vitesse 
25 de l'arbre mene* n'Staftt plus finaLement que de 10000 tours- 
minute. ' 

Les vitesses obtenues sur l'afbre (20) de 10000 et 
40000 tours/minute sont les vitesses cor re spondant' & la vitesse 
maximum des turbines -estimSes a environ 160000 tours/minute. 
30 Dans ces deux cas le couple est maximum. 

II est possible ggalement de f aire varier quelque peu 
la pression de lVair sur les turbines pour en rSduire la vitesse 
en conservant un couple suffisant. Si on arrive a environ 100000 
tours /minute aux turbines on obtient £ la piece a main environ 
35 6000 tours /minute et done toutes les vitesses intermSdialres 
entre 6000 et 40000 tour s /minute . 

De nombreuses modifications peuvent etre apportees 
sans sortir du cadre de 1 'invention. C'est ainsi que la force 
absorbee par les engrenages des trains r€ducteurs etant faible, 
40 on peut concevoir de rSaliser un moteur 5 plusieurs plages de 
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vitesses en couplant en serie autant de turbines et de train epicy- 
cloidaux que I'on yeut de vitesses, selon la conception ci-dessus. 
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REVEHDICATIONS. 

1. Motear £ grande vitesse, du type comportant deux plages 
de vitesse distinctes, une turbine transme t t ant , par l'intermS- 
diaire d'un ensemble rSducteur, une rotation a un arbre men€, 
caracterise en ce qu'il comporte une seconde turbine (7) entrai- 

5 nant par un premier train £picyclo£dal rgducteur (10) un arbre 

intermSdiaire (13), ledit arbre intermedial" (13) entrainant 
par un second train epicycloidal re*ducteur (16) ledit arbre 
menS (20), la seconde turbine (7) pouvant etre verrouilUe par 
un organe (27) . 

10 2. Moteur selon la revendication 1, caractirise" en ce que 

la premiere turbine (6) comporte un arbre (12) muni d 1 un pignon 
(11), ledit pignon (11) engrenant avec des pignons (9) du train, 
epicyclozdal (10), les pignons (9) engrenant ggalement avec une 
couronne dentee (8) solidaire de la turbine (7) • 

15 3. Moteur selon l'une quelconque des revendications 1 et 

2, caracterisS en ce que I'arbre interme*diaire (13) comporte un 
pignon (15) qui engrene int erieur ement avec le train epicyclol- 
dal reducteur (16), celui-ci comportant une plurality de pignons 
(17) engrenant exter ieurement avec une couronne dentSe (18) 

20 fixe et solidaire de la partie (5) du corps du moteur, le train 
(16) entrainant l'arbre mene (20). 



BEST AVAILABLE COPY 




BEST AVAILABLE COPY 



